FIAT Modon
Technische Tabellen
KUNDENDIENST | wmarz 1969 Blatt 1 FIAT DINO Spider
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 135 AS ‘Iflo'bet? g.égg - g.:)gg Vergaser wOber
auptlager 020 — 0, T 40 DCN 14
Motor 135B.000| pygyellager 0,055 - 0099 | "
Steuerzeiten 1.Kanal 2. Kanal
Motor Einl. 6.v. 0. T. 40° Lufttrichter 32 32
Zylinderzahl 6in V {65°) Einl. 5. n. u. T. o Zerstduberrohr | 4,50 450
52°
Bohrung 86 mm| Ausl.6.v.u.T. §3° Hauptdiise 1,30 1,30
Hub 57 mm| Ausl.s.n.o.T. 31° Leerlaufdiise 0,55 0,55
Gesamthubraum 1987 - cm3 . iol bei Leerl.-Luftd.
Verdichtungsverh. 9,0 Betriebsspiel bei | E 0,22 - 0,27 | pyischrohr
Héchstleist. DIN 160  pg| kaltem Motor A 042—-047 | Luftkorrekturd.| 1,80 1,80
Héchstleist.-Drehzahl 7200 U/min| Ventilspiel z. Prifen | E 0,50 Startdise
Drehmoment max. DIN 17,0 mkg der Steuerzeiten A 050 Startiuftdise
Entsprech. Drehzahl 5700 U/min Pumpendiise 0,40 0,40
HBchstgeschwindigkeit |ca. 210 kmym{ Tockenwellenhub i AblaRbobr.
Baujahr ab 1967 Schw.nad.Vent. 1,75
‘ Theoret. Ventilthub E Schwimmerst**} 475+ 05 mm oD.
Hauptlagerzapfen (ohne Spiel) A Schwimmerhub 9 mm
| 2,961 — 62,979 . " ¢
?of\;r;?s 6296 Zylinderkopfhéhe Vergaser Weber
2' MaB Zul. Schieifmaf} bei Typ 40 DCNF 3
3' Mag normaler Kopfdicht, 1 Kanal 2K
4' M:I'S starker Kopfdicht. - Rana . Kanal
. Ventilfedernhohen Lufttrichter 32 32
Hauptlagerschalen suRere Feder Zerstau?errohr 4,50 450
normal 1829 — 1,835 U belastet 421 Hauptdise 1,20 {1,25)] 1,20 (1,25)1
1. Ma3 "nge unbelaste | MM} eerlaufdiise 0,50 0,50
2. oot Lange belastet 386 mm Leerl.- Luftd. 1,20 1,20
. entspr. Belastung 166 kg .
3. MaR Linge bel 29 Mischrohr F24 (F22)F 24 (F22)
4. MaR nge belastet 6 mm Luftkorrekturd.| 2,20 2,20
entspr. Belastung 60,3 kg Startdise F7/080 |F7/080
Pleuellagerzapfen innere Feder Startluftdiise
normal 43,619 — 43,637| Lange unbelastet 404 mm| Pumpendise 0,40 0,40
1. MaB Linge belastet 350 mm | Ablalbohr. 040
2. MaR entspr. Belastung 123 kg Schw:nad.Vent. 1,75
3. MaR Lange belastet 26 mm Schwnmmer.st.") 50+ 05 (48 £ 05)
4. Mal® entspr. Belastung 331 kg Schw.- Gewicht »
. Fdrderm.d,Pumpe
Anzugsmomente in mkg *)
ro 20 Hiibe. - 38—~ 3
Pleuellagerschalen Zylinderkopfschr. 76 ( )p= frﬁheru e D| gN |:9 cm3}8 -9 cm
normal 17112 — 1,718} pjeyellagerschr. 8,0
1. Mafl Hauptlagerschr. 10,0 Benzinpumpendruck 0,22 kg/cm2
2. Mall Schwungsch'schr. 7.0
3. Mab M.£.N'wellenla Oldruck 6  kofom?
£ ger 11 .
4. Malt . b. Motor Drehz. 5000 U/min
. Schr.f.N‘wellenrad 11,0 °
. b. Temp. Wasser 85°C
Hauptiagergrund Schr.sfa.R|emensch.KW 15,0-16,0 Ol 100° C
- M.f.Saugkrimmer 20 !
bohrung | 66,675 — 66,688 9 **) gemessen mit der
Lehre A 95130
Pleuellagergrund- Anzugsreihenfolge Zylinderkopf *) Das Anziechen der Muttern bzw.
bohrung | 47,128 — 47,142 ri s 10 11 37 37 Schrauben mul stufenweise erfolgen
5 O 0 00 O Die Muttern und Schrauben miissen
Kurbelwellenradien § in trock%rlerrfn un? kal::jm %l._lsttgd
- A sein; es dirfen also weder die Ge-
pouptieder 1~ 8 O O O winde noch die Auflageflachen gedlt
euellager r= g werden. Gleichzeitig ist darauf zu
8 0O 00 00 O achten, daB die betreffenden Ober-
@ 1 59 128 4 flachen (Basis des Schraubenkopfes,
Halteplattchen usw.} vollkommen
sauber sind.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A nderungen sind selbst nachzutragen !
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KUNDENDIENST | 2 1969 Blatt 2 FIAT DINO Spider
Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung AchsmaRe 2Zindzeiten vor 0. T,

Pedalleerweg ca. 25 mm| Vorspur 2—-4 mm! Anfangs-Vorziind. 10°
Federlange unbel. Scheibenfeder- | Sturz 130’2 20° | Vorz. Fliehk.+Unterdr.’)| 20°+2°
Lange belastet Kupplung Nachlauf 320 bei Drehzaht 2000 U/min
entspr. Belast. Radstand 2280 mm| Vorz. Fliehk.+Unterdr.?)| 26°+2°
Orahtdurchm. Vorsp. d. Hinterr. 0 bei Drehzaht 3000 U/min
Getrieb Belastung 2 Pers. + 20 kg| Vorziind. Fliehkr. 34°x 2
U: riebe Einschl. € innen 33° £1°30" | bei Drehzahl 4400 U/min
1 ;‘5‘3‘2”"99" 2005 Einschl. 4 aufen 26° Vorziind. Fliehkr. 40°+2°

- ang : bei Drehzahl i
2. Gang 1825 5500 U/min
3. Gang 1,351 Reifen Anf.-Vorzind. in mm
4. Gang 1 Reifendruck normal 185HR — 14 a.d.Riemensch, Markierung
5. Gang 0871 vorn 17 Ziindverteiler
R. Gang 2,889 hinten 18 Typenbezeichnung S125A
Differential ngf:druck bei voller Belastung Unterbrecherabst. 032 - 0,38

o in® 60° = 2°
Untersetzung 8/39 hinten SchlieBwinkel .
Zahnflankenspiel 010-0,15 mm Felaenardie 14" x6 2" in% 83%+2%
R gengro' X Zindfolge - 1-4—-2-5-3-6

olimoment des Wendekreis 10,7 m .

Kegelrades 0,14-016 mkg| , o oo dbolzen 9‘0 mk Ziindkerzen Normal-Betr, Héchst-Leist:
Gehéausevorspannung 0,10 — 0,12 mm gsm. ' 91 Marelli CW9OLP
Rollmoment der . . Champion NG6Y N6oY

Achswelle !) 6-9  mkg Betriebsmittelversorgung| ~ =
Anzugsmomente in mkg Motoreno! Bosch W280T30( W300T30
Mutter a. Kegelrad 16— 25 im Sommer VS 40 (SAE 40} | Beru
Tellerradschr. 105 im Winter VS 30 (SAE 30) | Elektrodenabstand in mm
Schraub. z. Bef.

d. Lagerdeckels 10,0 Gesamtinh. bei Dinoplex Norm.Ziind.

Neufu"ung 7'8 Itr. Mare"l 0,7 - 0,8 0,5 - 0,6
Bremsen Period. Olw. mit Champion 0,7 — 0,8} 0,5 - 0,6
4-Rad Scheibenbremsen Filter 2 6,75 Itr.| Delco
Innendurchm. der Bosch 07-08'05-06

Trommel Getriebedl  woo/M (M2G—-288) | Beru
Hachstzuldssiges Fillmenge

Ausdrehmald - s ?:;:asser E 100 — 1,5/12 Var.4

50 lssi . . , | -1, ar.
Glr:ne‘g;lf:lchm'gsesrer Differentialol WS0/DA(SAESOEP)| Durchm. d. neuen
curchm Fiillmenge | 33 itr| Kollektors?)
Belagstarke min. ‘ : Abdrehmal
Bremsflissigkeit Spezial CG " renma
Scheibensti?rkel ° Kithlsystem 11,5 | Mindestdurchm.
Gefrierschutz normal Paraflu . .

;?;?en Wasser 575 Lichtmaschine

" - . . : Typ A12M —124/12/47
Mindeststarke n.d.Abschleifen Gefriersch. b, — 25° ; !

Ist h
vorn Parafls 11 b, — 35° 575 {Wechselstromlichtmaschine)
hinten Max. Stromabgabe | ca 58 A

Hdochstzul. Seiten-

schlag 0,10 mm| Kraftstoffbehilter Regler RC1/128

Belagstirke min 3 mm 66 itr.| Regelspannung | 14,2V £ 0,3V

') Bei der Messung des Rollmoments mul beachtet werden, daB eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert

werden mufd,
?)

Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefihre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die
einzufiillende Olmenge veridndern. Deshalb ist es notwendig, die eingefiilite Olmenge nach kurzem Probelauf mit dem
Oimefistab nachzupriifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufiillen.

_’) Diese Werte kdnnen etwas schwanken; gemessen werden sie im Stand ohne Belastung des Motors.

4) Dieses MaR kann bei neuen Kollektoren schwanken, da die hier angegebenen Mafe Mittelwerte darstellen. Weist der
Kollektor eine grofere Exzentritdt wie 0,01 mm auf, mull er abgedreht werden.

Keine Schmirgelleinwand oder -papier verwenden.

’

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A nderungen sind selbst nachzutragen!




