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FIAT | Technische Tabellen
KUNDENDIENST | wmsrz 1969 Blatt 1 FIAT DINO Coupé
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 135 AC ::°'b"‘;‘ g:)gg - g(‘)gg Vergaser Weber
auptlager 026 - 0, Typ ' 40 DCN 14
Motor 135 B. 000 Pleuellager 0.055 — 0,099
St ite 1.Kanal 2. Kanal
euerzeiten
Motor Einl. 8.v. 0. T. 40° Lufttrichter 32 32
Zylinderzahl 6inV (65°) Einl.s.n.u. T. 52° Zerstduberrohr | 4,50 4,50
Bohrung 86 mm| Ausl 6.v.u. T. 53° Hauptdiise 1.30 1,30
Hub 57 mm|{ Ausl.s.n.o.T. 31° Leerlaufdiise 0,55 0,55
Gesamthubraum 1987 cm3 . . . Leerl.-Luftd.
Verdichtungsverh. 9,0 Ee'tr 'ebsl\snp'e' bei i 0,22 - 0.27 | wischrohr
Héchstleist. DIN 160  pg| kaltem Motor 042 - 047 | Lyftkorrekturd.| 1,80 1,80
Héchstleist.-Drehzahl 7200 U/min| Ventilspiel z.Prifen | E 0,50 Startdiise
Drehmoment max. DIN 17,0 mkg| der Steuerzeiten A 050 Startluftdise
Entsprech. Drehzahi 5700 U/min Pumpendiise 0.40 040
ellenhub
Hochstgeschwindigkeit [ca. 200 km/h Nockenwellenhu i g\cblaﬁbogr\-/
Baujahr ab 1967 hw.nad.Vent. 1,79
Theoret. Ventilhub E Schwimmerst**] 475+0,5mm o.D.
Hauptlagerzapfen {ohne Spiel) A Schwimmerhub lem
nornal 62.961 - 62.979| 7. finderkopfhohe Vergaser Weber
9 Mag Zul. SchieifmaR bei Typ 40 DCNF 3
3‘ Ma!!. normaler Kopfdicht. 1. Kanal 2. Kanal
" M:E. starker Kopfdicht. .Kanal _ 2 Xeana
Ventilfecarnhghen Zostiobonoht | 450 | 480
Hauptlagerschalen dulere Feder Heuptdise 1.20 (1.26){ 1,20 (1,25
normal 1829 — 1,835} (3nge unbelastet 421 mm| |eeriavidise | 050 | 050
1. Mafl Linge belastet 386 MM | eerl-Luftd, 120 120
2. Malb entspr. Belastung 16,6 .kg Mischrohe E 2 4 (F 22 F 2 "‘ (F 22
3. Mat La'nge belastet 29,6 mm Luftkorrekturd. 290 220
4. Maft entspr. Belastung 603 ko| sartdiise F7 / 080 |F7 , 0,80
i Startiuftdise
Pleuellagerzapfen innere Feder .
normal 43,619 — 43,637 L?nge unbelastet 404 mm ;’«:}f:‘giﬂiuse 040 0,40
1. MaR Liinge belastet 35,0 mm alsbonr. 040
2. MaR entspr. Belastung 123 kg Schw:nad.Vent. 1,75
3. Ma3 Lange belastet 2%  mm Schthmer_st.-*] 50+05 (48 % 0,5)
4. MaB entspr. Belastung 33,1 kg| Schw.-Gewicht
. - Forderm.d.Pumpe .
Anzugsmomente in mkg *} pro 20 Hibe |8 — 9 cm3|8 — 9 cmd
Pisuellagerschalen Zylinderkopfschr. 75 () = friher 40 DCNF
normal 1712 — 1,718] pieueliagerschr. 8,0
1. MaB Hauptiagerschr. 10,0 Benzinpumpendruck 022 kg/cm2
2. Mal Schwungsch’schr. 7,0 Sidruck 6  kglem?
g M.£.N wellentager 1 b Motor Drehz.| 5000 Ujmin
4. Matt Schr.f.N'wellenrad 11,0 b, Temp. Wasser 85° ¢
Schr.f.Riemensch.KW | 15,0 — 16,0 ’ ) ol 100° C
Hauptlagergrund- M.f.Saugkrimmer 20 . !
bohrung | 66,675 — 66,688 ) gemessen mit der
Lehre A 95 130
Pleusllagergrund- Anzusmlhenfoioo Zvllnderkopf *) Das Anzichen der Muttern bzw.
bohrung | 47,128 — 47,142 Schrauben muB stufenweise erfolgen
£ O O O O O O Die Muttern und Schrauben missen
Kurbelwellenradien § in trockenem und kaltem Zustand
Hauptlager r= g sein; es dirfen also weder die Ge-
ptiag _ winde noch die Auflageflachen gedit
Pleuellager r= - werden. Gleichzeitig’ist darauf zu
§ O O O O O 0 achten, daR die betreffenden Ober-
@ fldchen (Basis des Schraubenkopfes,
Halteplittchen usw.) vollkommen
sauber sind.

N.B. Die im Laufe deor 2eit eintretenden A nderungen sind selbst nachzutragen !




FIAT |Technische Tabellen| "**"
KUNDENDIENST | v 1969 Blatt 2 FIAT DINO Coupé

Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage

Kupplung AchsmaRe Ziindzeiten vor o. T.

Pedalleerweg ca. 25 mm| Vorspur 2—4 mm| Anfangs-Vorziind. 10°

Federldnge unbel. Scheibenfeder- | Sturz 0°30' £ 20’ | Vorz. Fliehk.+Unterdr.3)| 20°+2°

Linge belastet Kupplung " Nachlauf 3°% 20" | bei Drehzahl 2000 U/min

entspr. Belast. Radstand 2560 mm| Vorz. Fliehk.+Unterdr?)| 26°+2°

Drahtdurchm. Vorsp. d. Hinterr. 0 bei Drehzahl 3000 Wmin

Getriebe Belastung 3 Pers. + 30 kg| Vorziind. Fliehkr. 34°+2°

¢ : i Einschl. < innen 33° £ 1°30° | bei Drehzahl 4400 U/min

1 é’::;z“"ge" 3005 Einschl. 4 auien 26° Vorziind. Fliehkr. 40° £ 2°

) ’ bei Drehzah) i

2. Gang 1,826 ! 5500 U/min

3. Gang 1,361 Reifen Anf.-Vorziind. in mm -

4. Gang 1 Reifendruck normal 185HR =141 4. Riemensch. Markierung

5. Gang 0,871 vorn 2,0 Ziindverteiler

R. Gang 2,889 hinten 22 Typenbezeichnung S126 A

Rei .
Differential _ 3:f:dru°k bei voller Belastung Unterbrecherabst. 032-0,38
Untersetzung 8/39 hin o in® 50° + 2°
ten SchlieBwinkel ,

Zahnflankenspiel 0,10-0,15 mm Felaenardfie 14" x6 1" in % 83%+2%

gengro 147 Zindfolge @ 1-4—-2-5-3-6

Rollmoment des Wendekreis 116  m| o

Kegelrades 0,14-0,16 mkg| L. ugsm. Radbolzen 9'6 mk Ziindkerzen Normal-Betr. Héchst-Leist:
‘Gehausevorspannund 0,10 — 0,12 mm ' ' 91 Marelli CWOLP
Rolimoment der . . i Champion NBY Y

Achewelle 1) 6—0 mk|Betriebsmittelversorgung| 6 N 60

Anzugsmomente in mkg Motorendl Bosch W280T 30| w300T30

Mutter a. Kegelrad | 15— 25 im Sommer VS 40 (SAE40) | Beru

Tellerradschr. 105 im Winter VS 30 {SAE30) | Elektrodenabstand in mm

Schraub. z. Bef.

d. Lagerdeckels 10,0 Gesamtinh. bei Dinaplaex Norm.Ziind,
. Neufiillung 7.8 itr. Marelli 07-08|05-006

Bremsen Period. Olw. mit Champion 0,7 — 0,806 — 0,6

4-Rad Scheibenbremsen Filter 2) 6,75 Itr.| Delco

Innendurchm. der Bosch 07-08'05-06

Trommel Getriebedl  woo/m (M2C—28B} | Beru

Haochstzuléssiges Filtmenge 2 Itr.

Ausdrehmall - oo ?ﬂlasser E 100 — 1,5/12 Var.4
Innendurchmesser Durchm. d. neuen
) Fillmenge 33 Itr.] Kollektors?)
Belagstirke min. ! ’
e . Abdrehmal
ki .

g r:r;::‘;:isgrkee:t Spezial CG Kiihlsystem 11,5  Itr| Mindestdurchm.

C Gefrierschutz normal _Parafiu | . .

\trlg‘:?en Wassor 575 Lichtmaschine

i

. “ . . o ’ Typ A12M —124/12/47
Mindeststéirke n.d.Abschleifen Gefriersch. b. — 25° (Wechselstromlichtmaschine)
vorn Paraflu 11 b. — 356 5,75

hinten Max. Stromabgabe | ca. B8 A
Hdchstzul. Seiten-

schlag 0,10 mm | Kraftstoffbehilter Regler RC1/128B

Belagstarke min 3 mm 66 ltr.| Regelspannung | 14,2V £ 0,3V

!y Bei der Messung des Rolimoments muf} beachtet werden, daR eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert
werden mufB, ’ ' " .

%) Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefdhre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die
einzufiiliende Olmenge verindern. Deshalb ist es notwendig, die eingefilite OImenge nach kurzem Probelauf mit dem -
OlmeRstab nachzuprifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufilien. .

3} Diese Werte kdnnen etwas schwanken; gemessen werden sie im Stand chne Belastung des Motors.

%) Dieses MaR kann bei neuen Kollektoren schwanken, da die hier angegebenen Mafe Mittelwerte darstellen. Waist der
Kollektor eine groRere Exzentritdt wie 0,01 mm auf, mufl er abgedreht werden.

Keine Schmirgelleinwand oder -papier verwenden.
N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A nderungen sind selbst nachzutragen!




